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Gehorschaden

— Temporare oder permanente Verschiebung der
Horschwelle (ggf. Larmschwerhorigkeit)

— Akute Gehotrschaden (z. B. Risse des Trommelfells)
e Belastigungen
« Schlafstorungen
» Leistungsbeeintrachtigungen
 Kommunikationsstérungen
e Stressreaktionen
 Herz-Kreislauf-Risiko
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* Bel Verkehrslarmpegeln von > 65/55 dB(A) tags/nachts
Risiko fur Bluthochdruck und Herzerkrankungen
einschliel3lich Herzinfarkt signifikant erhéht

* Fluglarminduzierte Aufwachreaktionen schon bel
Maximalpegeln innen von 33 dB(A)

e (N&chtlicher) Fluglarm fuhrt zu signifikantem
Mehrverbrauch an Medikamenten gegen Bluthochdruck
und Herzerkrankungen
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Entwicklung der Larmbelastigung In
Deutschland (,Wesentlich Belastigte®)
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gmwelt Nachtflugbewegungen an
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- Night (23 - 07) Not Night

Mvts Mvts
Muts per Mvts
Airport Airport Name (%) Airport Airport Name Day (%)

| 1| wpe | pamiscHDEGAULLE IERELICHMNNECR-MN  LFPG | PARIS CHDE GAULLE [ERELRCENNNN-3-V
|2 | EDDF | FRANKFURTMAIN _[REREZR 2.65 12367 270
| 3 | LEMD | MADRID BARAJAS [ERFR-SRTCY 12287 267
| a4 | umBA | 1sTANBULATATURK [EREEE-SMNNF-F-B EVD |  MADRID BARAJAS Byt BRNE-X-"
| 5 | ek | gouvBonn EERTCRANNEF-SRN  EHAM | SCHIPHOL AMSTERDAM [ERREVA-TRNNE-F:
6 | ueBL | pARcElONA [ENCCTRNNNNERUEN EooM | MONCHEN 2 [ERETe: KRR
|7 | 1GAV | ATHINAIE. VENIZELOS R ol URF | RomE FAumicing  [EEEGYA 1.89
|8 | EBBR | BRUSSELS NATIONAL [E-ZH: - 8670  1.89
9 | EWam | scHIPHOL AMSTERDAM [ENC-RARNEERECCEN LOWW | WIEN SCHWECHAT [v=RRNR -
| 10 | EGKK |  LONDON/GATWICK [ECICR: SR K:is 6916 151
R 1szH | zuRcH [EGERR 1.46
OGN EG  EKCH | COPENHAGEN KASTRUP _[N-CZR-IRNE I
13 | eow | pusun ECTACHNNRRTEN EckK | LONDON/GATWICK [CIER 141
14 | Eeoom | wmincHEN? GESEEERE:E  LFP0 | 000 PARISORLY [GkER 1.38
| 15 | EBG | uUEcE/LEGE [EENCHNGREEEERN 8094  1.33
I 2478 92 NN 2177 7026
T 25807 10000 NN 45795 10000

Quelle: EUROCONTROL Trends in Air Traffic, Vol. 5
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Amt @ an europaischen Flughafen
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- Deep Night (24 - 05) Not Deep Night

per Muts per Mvts
Airport Airport Name Day Airport Airport Name Day (%)

1| PG | PARISCHDEGAULLE [REFACY 1ﬂm | LPPG | PARIS CHDE GAULLE [G:H: MR-
| 2| Ebok | kounvBonN CVARMROEFAN  EDDF | FRANKFURT MAIN _[EEEEEG-RENT
| 3| Ess | LEGE/UEGE K P8 EHAM | SCHIPHOL AMSTERDAM _[RC:=R R
|4 | EBBR | BRUSSELS NATIONAL [Rc-: o RNV 3304 279
| 5 | EGNX | ensTmDLANDS EEACRMNNNGRRN EDDK | KOLNBONN [ccH-TRNE-FY
| 6 | EDDF | FRANKFURT MAIN [ERTek:y 240 HETHIEETCTTE a8 2437
7 | 1emp | MADRDBARAJAS WERCEVARNNNERERN EBLG | LIEGE/LIEGE [cecH-R 1
| 8 | uME | BERGAMO/ORIDALSERIO [NECK:URMMN-NoIMN EGNX | EAST MIDLANDS [EEECE-VARNN-Yo'-
9 | weav | aHinaEe veNzelos [ECRERRERE:ZAN EvD | MADRID BARAJAS [EETR TSR NT
6.71 1.53 21.85 1.57
670 153 EEEHEETUTVATEEE 2198 157
|12 | LFBD |  TOULOUSE BLAGNAC [EEN:KY 1.48 21.07 1.51
| 13 | eoop | ierzG/HALE IERCRUSSEREUE  LGAV | ATHINAIE VENIZELOS [EGEC 1.47
5.67 (RcoMl  LFBO | TOULOUSE BLAGNAC [F=ol: o U 'Y/
|15 | EHAM |  SCHIPHOL AMSTERDAM [RE-: 1.27 1996 143
T s 1 [ 634 6567
T N ss7.44 10000 (EN N 1398.49 10000

Quelle: EUROCONTROL Trends in Air Traffic, Vol. 5
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Amt & Derzeitiger Erkenntnisstand
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4 )
Vermeidung erheblicher
Belastigungen

tags/nachts 55/45 dB(A)
- /

= Kontinuierliche Weiterentwicklung der Larmziele erforderlich!
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I—night (aUBen)

bis 30 dB(A): Keine wesentlichen biologischen Effekte

30 bis 40 dB(A): Moderate Effekte (z. B. KGrperbewegungen
Aufwachreaktionen), Wirkung hangt von
Schall-Charakteristik ab

40 bis 55 dB(A): Negative Gesundheitseffekte, viele
Menschen missen Leben anders einrichten,
um mit Larm zurechtzukommen

tber 55 dB(A): Zunehmend gesundheitsbeeintrachtigend,
grolRer Teil der Bevolkerung stark belastigt,

Risiko fur Herz-Kreislauf-Krankheiten steigt an
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Interim target | Light outside = 22 dB
(politisches Zwischenziel)

Night Noise Guidelines Light outside = 40 dB
(fachliches Ziel)

WHO European Centre for Environment and Health, 2008
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Strategien zur Larmbekampfung

24.06.2010
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* Verkehrsvermeidung

— Internalisierung der externen Kosten des Flugverkehrs
» Einfuhrung einer Kerosinsteuer flr gewerblichen Flugverkehr
» Abschaffung Mehrwertsteuerbefreiung fur grenziberschreitende Flige

= Kostengerechtigkeit / Erhéhung der Nutzungskosten
= Reduktion der Nachfrage

 Verkehrsverlagerung auf umweltvertragliche Verkehrsmittel
— Kurzstreckenflliige auf die Schiene

 Verminderung der Emissionen

o Larmminderung am Immissionsort (Schallschutzfenster)
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Instrumente

und Mal3hahmen

Technische Flugbetriebl. Planerische = Okonomische Rechtliche
Verkehrs- issions-

Minderung des Larmm. Flugverf. konzepte Emissions ) :

: ) p abhangige Larmvorschriften
Triebwerks- und Beschrankungen

. Bau- und Start- und Ahndung von
TG ) Landeentgelte Verstol3en
larms Flughohen u. a.) Nutzungs- g
beschrankungen
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Larmabhangige Start- und Landeentgelte sind etabliert

« Unterschiedliche Bemessungsgrundlagen an deutschen
und internationalen Flughafen

« Unterschiedliche Entgeltpolitik an einzelnen Flughafen
= Wettbewerbsverzerrungen
= Fehlende Harmonisierung

 Mangelnde Transparenz

= Unzureichende Anreizwirkung
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 Harmonisierung der Bemessungsgrundlage

* Verursachergerechte Bemessung der Entgelte

» Individuelle Larmwerten der Luftfahrzeuge (lokale
Fluglarmmessungen)

» Starts/Landungen/Tageszeit

o Zeitliche Verscharfung des Start- und Landeentgeltsystems
* Monitoring- und Berichtspflicht fir Flughafenunternehmen

 Verwendung der Entgelte fur Malshahmen zur
Fluglarmminderung
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Larmmindernde Flugverfahren
» Stellstart bzw. Cutback
» Low Drag/Low Power
» Continuous Descent Approach (CDA)

Larmmindernde Streckenfihrungen

Betriebsbeschrankungen
» Nachtflugbeschrankungen
> Betriebsverbot fur laute Kapitel-3-Flugzeuge

Bevorzugte Nutzung von Start- oder Landebahnen
aus Larmschutzgrinden
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Grof3e Minderungserfolge an der Quelle (Luftfahrzeug)
ABER: Durch starkes Verkehrswachstum kompensiert

Anreize zur schnellen Ausmusterung der lauten Flugzeuge
erforderlich (Start- und Landeentgelte)

Grenzwertverscharfungen fur neue Flugzeuge notwendig

Regelung der zulassigen Gerauschemissionen erfolgt auf
iInternationaler Ebene (ICAO)

= Weltweite Einigung erforderlich, praktische Umsetzung sehr langwierig
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 Anwendungsbereich: Neue zivile Unterschall-
Strahlflugzeuge und schwere Propellerflugzeuge

e Gultig ab 01.01.2006

e Unterschreitung der Kapitel-3-Larmgrenzwerte um
kumulativ 10 EPNdB (Effective Perceived Noise dB)

 Fallunterscheidung:
— Re-zertifizierte Kapitel-4-Flugzeuge
— Neue Flugzeugmuster (z. B. Airbus A380)
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Gerauschemissionen aktueller Flugzeuge
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- ICAO-Kapitel-4-Wert UBA-Forderung: Verscharfung des Grenzwerts um - &

22 EPNdB unter ICAO-Kapitel-4-Wert, ab 2015

Quelle: Oko-Institut, 2006
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Ziel: Nachhaltige Mobilitat

* Verkehrsvermeidung
 Verkehrsverlagerung

 Verminderung der Gerauschemissionen
Kurz- bis mittelfristig

— Verbesserung der Anreizwirkung larmabhangiger Start- und
Landeentgeltsysteme

— Betriebsbeschrankungen fir laute Kapitel-3-Flugzeuge

— Ausweitung der Nachtflugbeschrankungen (Kernruhezeit)
Mittelfristig

— Anwendung weiterentwickelter, larmmindernder Anflugverfahren
Langfristig

— Verscharfung der Gerauschvorschriften und Umsetzung in die Praxis
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Vielen Dank
far Ihre Aufmerksamkeit!

www.umweltbundesamt.de
rene.weinandy@uba.de
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