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Nachtflug — Was ist nGtig und moglich?

Dr. Michael Engel, Geschaftsfiihrer
Bundesverband der Deutschen Fluggesellschaften (BDF) e.V.

Fachtagung ,Die Fracht braucht die Nacht*
Frankfurt, den 24. Juni 2010
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Bundesverband der Deutschen
Fluggesellschaften

Wer ist der BDF? Woflr stehen seine Mitglieder?

3.000 Fluge/Tag

120 Mio. PAX/p.a.
750 A/IC

&Qirberlin Condor 27 Mrd. € Umsatz
1AC = group 120.000 MA
1 mittelstandisches ) o ~

Unternehmen: Cirrus Airlines g

160 Mitarbeiter,
36 Mio. € Umsatz

(77, eurowings
& Lufthansa

é Germania

'U. TUIfly.com

Fliegen zum Smile-Preis

. BDF-FG werden in den
=== HAMBURGInternational.de nachsten Jahren insgesamt
rund 20 Milliarden € in

neue, noch larm- und
verbrauchsarmere
Flugzeuge investieren
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Umweltbundesamt:

,Vvor allen an den grol3en Flughafen wird von der Luftverkehrswirtschaft
zukunftig eine Ausweitung des Nachtflugverkehrs angestrebt.”

[Einladung zur UBA-Fachtagung Nachtfluglarm, 20.4.2010]
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Nachtliche Betriebsbeschrankungen bestehen nahezu b undesweit
Fur Flugzeuge bestehen nachts kaum noch Start- und Lan ~ demadglichkeiten

London Dubai*
O O Heraklion*
Alle weiteren UK-FH O &' Antalya *
®
Amsterdam Befin-Tegel
. " Nachtflugverbot
ix e(lin-Schénefeld d &1t PEB 0 -5 Uhr
@ Paris
® Madrid Absolutes Nachtflugverbot

Keine Nachtflugbeschrankung
bzw. Nachtflug-Kontingent
ermdglicht Befriedigung der
Nachfrage

2
i Nachtflugbeschrankung
4

Palma de Mallorca* ®
Teneriffa Sud*

Nachtflige in der Mediationsnacht It. PFB 5 ¢pau: - Nachtflige in der Mediationsnacht seit 2005: -25%
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Bundesverband der Deutschen F
Fluggesellschaften B D
Anteil Nachtflige unter 10 Prozent
Aber wichtiges Zeitfenster fur touristischen und Fr achtverkehr

6,1%

" Tagflug 06.00-22.00 h = Nachtflug 22.00-06.00 h

Schulterstunden 22-24.00 h + 05-06.00 h m Kernzeit 24.00-05.00

Quelle: Auswertungen OAG, 24. KW 2008
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Im Frachtverkehr ist der Nachtflug eine Geschaftsgr  undlage

Anteil der Flugbewegungen im Frachtverkehr (2008)

7%
OTag
22 - 23 Uhr
23 - 24 Uhr
0-5Uhr
5-6 Uhr

38%

9%
13% Quelle: ADV/BDF

« Frachtverkehr ist extrem vom Nachtflug abhangig. Zwei Drittel der Flugbewegungen
finden wahrend der sogenannten juristischen Nacht statt.

 Angebote, wie Lieferungen weltweit im Nachtsprung, sind ohne Nachtflug nicht
darstellbar.
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Auch im Schienenverkehr hoher Bedarf fliir Nachtfahrv
Jeder siebte Zug im Fernverkehr fahrt zwischen 22.0

erbindungen
0 und 6.00 Uhr

Anzahl Zige

Bahnhof Nachtanteil
Hamburg 13,9 % ‘
Berlin 125%
60 Kot 15,79% Nachtliche
m A bfahrt Frankfurt Main 13,7 % Betriebsbeschrankungen: Nein!
= A nk u nft Muinchen : 13,7 %
50 Durchschnitt 14,5 %
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*) = Fernzlige ICE, IC u.a.; Gesetzliche Nacht 22.00-0 6.00 Uhr; Quelle: DB-Fahrpléne
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Nachtfliige kbnnen nicht einfach in den Tag verschob en werden
Bei Nachtflugverbot bleiben bestehende Infrastruktu rkapazitaten ungenutzt

Tagesganglinie
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Nachtflugverbote kosten Arbeitsplatze und
Wettbewerbsfahigkeit in Deutschland

VerbOt von Geringere
NaChtﬂUgen F|ugzeug-
nutzung
Hohere Kosten
: : : Weniger Umsatz
Arbeitskrafteangebot

Passagier- und
Frachtverlust

StraBenanbindung

' — ' Unternehmen
Luftverkehrsanbindung schrumpft
Schienenanbindung 57%

28% Lohnkosten In den Flughafenumlandregionen
: : : Deutschlands haben etwa 9.200
279, Energiekosten Unternehmen Direktinvestitionen
: : : von 425 Mrd. Euro getéatigt und
11% Schifffahrtsanbindung blete_n m(?hr als 2,2 Mio.
: : : : Arbeitsplatze.

Die wichtigsten Standortfaktoren fir international tatige
Unternehmen in Deutschland. Quelle: ECAD

Arbeitsplatze bei deutschen Airlines und
auf deutschen Flughafen wirden ins
Ausland abwandern und mit ihnen die
vor- und nachgelagerte
Leistungserstellung.

85.000 Nachtflug

abhéangige Arbeitsplatze
In Deutschland

Nachtflugverbote gefahrden nicht nur
diese Arbeitsplatze, sondern auch die
zukunftige Wettbewerbsfahigkeit des
Beschaftigungsstandorts Deutschland.

Verlust
Wettbewerbs-
fahigkeit
Gefahrdung
Unternehmens-
existenz
Verlust
Arbeitsplatze
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Fluggesellschaften anerkennen das Schutzbedtrfnis d er Anwohner
Aber striktes Nachtflugverbot macht andere zu Betro ffenen

Fluggesellschaften: Verlieren ihre Wettbewerbsfahigkeit und Marktanteile.

Flughafen: Verlieren ihre Wettbewerbsfahigkeit und Mdéglichkeiten zur
Refinanzierung kostspieliger Infrastrukturinvestitionen.

Verlader/Passagiere: Verlieren wettbewerbsfahige Anbieter (Fluggesellschaften,
Flughafen, Speditionen und Touristikunternehmen) und
mussen Zusatzkosten in Kauf nehmen, sowohl bei der Fracht
als auch bei der Passage.

Menschen: Verlieren Arbeitsplatze.
Umwelt: Wird mit unnétigen Trucking- und Transfer-Verkehren
(Larm, CO,-Emissionen) und anderen Umweltauswirkungen

(Flachenverbrauch, Trennwirkungen) belastet.

Den BDF-Fluggesellschaften geht es nicht darum, grenzenlosen Nachtflug an deutschen Flughafen zu
erreichen. Den BDF-Fluggesellschaften geht es darum, die wenigen bestehenden

Nachtflugmdglichkeiten in Deutschland zu erhalten, weil es fir diese Flige einen Bedarf gibt und sie fur
Deutschland und seine Wirtschaft lebensnotwendig sind.
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Bundesverband der Deutschen
3: Nachtflug Fluggesellschaften B D

Regierungskoalition erkennt Handlungsbedarf beim Lu ftvG
Prazisierung soll urspringlichen Zweck des Gesetzes w ileder herstellen

,Wir werden uns flr einen koordinierten, Ausbau der Flughafeninfrastruktur
einsetzen. Neben einer Kapazitatsentwicklung der Flughafen werden wir
Insbesondere international wettbewerbsfahige Betriebszeiten sicherstellen.

Die dazu erforderliche Prazisierung im Luftverkehrsgesetz soll eine
gleichberechtigte und konsequente Nachhaltigkeitsabwagung von
wirtschatftlichen, betrieblichen und dem Larmschutz geschuldeten Erfordernissen
auch bei Nachtfltigen sicherstellen.

Die Wahrung des offentlichen Erschlielungsinteresses der Bundesrepublik
Deutschland ist dabei zu gewéahrleisten.”
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Sicherstellung wettbewerbsfahiger Betriebszeiten be darf mehr als nur
Anderung des §29b LuftvVG

Prazisierung des LuftVG muss verschiedene Aspekte au  fgreifen:

* Ausgewogene Abwagung zwischen Anwohnerschutzinteressen und
Offentlichen Interessen (Arbeitsplatze, Wettbewerbsfahigkeit,
Standortattraktivitat)

* Anerkennung des verbesserten aktiven und passiven Schallschutzes
(bspw. Novelle FluglarmG, SchallschutzvVO) — Verbesserungen missen in
Abwagung einflie3en

» Bestandsschutz fiir bestehende Betriebsregelungen hinsichtlich Nachtflug

Wettbewerbsfahige Betriebszeiten # Uneingeschrankter Nachtflug
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Luftverkehr erreicht grofdte Verbesserungen in den | etzten 20 Jahren
Anteil (in %) der Bevolkerung, die sich von Larm be  lastigt flhlt*)

120
100 100 100 100 100
100 - ,
Schienenbonus
80 -
60 - m 1986
m 2008
40 -
20 -
0 |
Straltenverkehr Nachbarschaft Industrie/Gewerbe Luftverkehr Schienenverkehr
Quelle: Umweltbundesamt, *) Anteil der Bevoélkerung der sich ,auR3erst, ,stark” oder ,mittel“ durch Larm bela stigt

fuhlt, 1986 = 100, (Restanteil: ,uberhaupt nicht* ode  r nur ,etwas"von Larm belastigt).
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